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1. Impulsores de la movilidad eléctricaen LAC

El transporte es el mayor contribuyente de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en América
Latina. Representa el 34% de las emisiones globales de GEI relacionadas con la energia, en contraste con
los paises de la OCDE que emiten apenas 28%

America Latina y el Caribe es mucho mas intensiva en la emision de gases contaminantes en el sector
transporte. En positivo podemos decir que hay un espacio para utilizar mejor los recursos energeéticos.

La Salud publica es un problema serio originado por las emisiones de material particulado. La transicion
completa hacia la electromovilidad produciria un ahorro de 30.000 millones de ddélares en salud publica en
la region.

La transicion hacia la electromovilidad es clave para alcanzar la neutralidad en carbono para 2050.

El transporte eléctrico tiene el potencial de garantizar la seguridad del suministro energético, y ampliar el
uso de fuentes de energia renovables y libres de carbono. Permitiria aprovechar las sinergias entre los
sectores de la energia y el transporte, con importantes beneficios econdmicos asociados.

La electromovilidad representa una gran oportunidad para los paises de ALC, ya que nuestra energia
proviene de fuentes significativamente menos contaminantes que en algunos paises desarrollados.



1. Impulsores de la movilidad eléctricaen LAC

» La electromovilidad permite relanzamiento de una politica de apoyo industrial para la fabricacion regional de
vehiculos, infraestructura complementaria y de sistemas de control para su operacion, con una vision
integradora, que toma en cuenta las nuevas realidades de urbanizacion, desarrollos tecnologicos y
transicion demografica.

» Se destaca con mayor fuerza la movilidad eléctrica como una gran oportunidad para la descarbonizacion de
las economias, generando empleos de calidad y un crecimiento economico alineado con el Acuerdo de
Paris.

» Esta tecnologia ha presentado importantes desarrollos en términos de politicas publicas y marcos legales,
asi como en mecanismos de financiacion. La electromovilidad abre espacios para..

» Crecientes oportunidades para el desarrollo de nuevas industrias ....
» Generacion de empleos de mejor calidad ...
« Aprovechamiento de la mayor disponibilidad de recursos minerales, solares e hidricos ...

* Finalmente, cabe recalcar que diversos analisis muestran que el costo total de propiedad de los buses
eléctricos es inferior al de sus equivalentes convencionales de diésel, de aproximadamente un 20%



2. EL TRANSPORTE Y LA ELECTROMOVILIDAD

La movilidad y el consumo energético en el transporte.

= En América Latina, el 68% del total de viajes se realiza mediante transporte publico y se han establecido
sistemas de transporte rapido por autobus, expandido los sistemas de metro y mejorado otras formas de
movilidad.

= Se espera que los vehiculos privados superen los 200 millones de unidades en 2050. Y complementa que,
aungue la tasa de motorizacion es mas baja que la de los paises desarrollados y ronda los 200 vehiculos por
cada 1.000 habitantes, su crecimiento desde 2000 ha sido el mas rapido del planeta.

= La huella de carbono en la region se divide en forma equitativa entre el transporte de pasajeros y de carga.
Los vehiculos privados representan el 32% del total, mientras que el transporte publico llega al 15%.

= Los camiones, entre pesados y ligeros, emiten el 53% restante debido a que, en la region, el transporte de
carga carretero, que es el principal modo de transporte en superficie, ha crecido rapidamente
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3. Tecnologias limpias de autobuses

 El rendimiento, las emisiones y los costos de las tecnologias limpias de autobuses pueden variar
significativamente dependiendo de las condiciones locales, incluidas las caracteristicas del corredor, los
precios de la energia y la disponibilidad en el mercado de vehiculos y piezas. La eleccion optima de la
tecnologia de autobuses limpios para una ciudad o corredor en particular dependera de una variedad de
factores, incluidas las emisiones (por ejemplo, contaminantes atmosféricos o CO2)

« Los autobuses eléctricos de bateria (BEB), con cero emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y
contaminantes atmosféricos en el tubo de escape, son la opcidon mas eficiente energeticamente entre las
tecnologias de autobuses limpios vy, por lo general, tienen las emisiones de GEI del ciclo de vida mas bajas

(gramos de CO2 por km)

« Sin embargo, la intensidad de carbono de la red eléctrica (gramos de CO2 por kWh) v los ciclos de
conduccion especificos del corredor (velocidad, aceleracion, desaceleracion) afectan

significativamente las tasas de emision de GEI.




4. Avances en la movilidad eléctrica

* En los ultimos afos, una gama de tecnologias de vehiculos limpios ha ganado un atractivo cada vez
mayor en las ciudades debido a sus multiples beneficios derivados de la conversion eficiente de la
energia y una mayor compatibilidad con la energia renovable y menores emisiones del tubo de escape y
el ciclo de vida en comparacion con los autobuses convencionales.

« En este sentido, muchos paises de la region, impulsan esta tecnologia, bien sea a través de programas
piloto, pruebas de operacion o adopcion masiva en sistemas de transporte publico. Se espera que a
partir de 2025 entren anualmente mas de 5.000 autobuses eléctricos a las ciudades latinoamericanas.

* En general, las flotas de buses eléctricos introducidas entre 2000 y 2022 en América Latina y el Caribe
siguen los patrones observados en los anos anteriores:

* i) en su mayor parte son de bateria con punto de carga en patio,
* ii) son unidades armadas importadas, con poco o nulo valor agregado a nivel regional, y
* |ii) en su mayoria son buses padrones (12-15 metros), seguidos por los buses midi (8-11 metros).



5. Principales barreras para avanzar en la movilidad eléctrica

Factores afectan el ritmo de adopcion de tecnologias limpias en el transporte urbano en las cinco ciudades
estudiadas:

. Ineficiencias del sistema de transporte publico

Intervenciones a pequefa escala y falta de datos sobre costos y rendimiento.
Los altos costos iniciales de los autobuses limpios,

Redes de distribucion de electricidad en desarrollo;

Competencia en el mercado;

Comprension y gestion de los nuevos marcos institucionales.
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Restricciones en el financiamiento de las nuevas inversiones.

8. Los procesos de adquisicion tienden a centrarse en reducir los costos iniciales en lugar de
minimizar el TCO.

9. Politicas ambientales incipientes para tecnologias alternativas.



6. Marco de Politicas y Normativas para la movilidad eléctrica:

 Las politicas y normativas implementadas han buscado impulsar un mayor acceso
de los consumidores y usuarios del transporte publico De acuerdo con la jerarquia
de las politicas enunciadas por los diferentes paises estudiados estas
corresponden a:

« Contribuciones Nacionalmente Determinadas declaradas en el marco de los ccompromisos
internacionales asumidos de la participacion en los foros internacionales relativos al cambio
climatico.

 Estrategias Nacionales de Movilidad Eléctrica (ENME).

« Normativas y Leyes Ambientales y de Transporte Nacionales.

« Ordenanzas y disposiciones municipales.



La electromovilidad en las NDCs de los paises seleccionados

* En el afio 2019, 13 paises de la region mencionaron la movilidad eléctrica de manera especifica dentro de
sus compromisos internacionales.
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Fuente. Steer (2019) “GREEN YOUR BUS RIDE Clean Buses in Latin America Summary report”. World Bank.



De acuerdo con las Contribuciones Nacionales Determinadas (NDCs), 22 paises de la region (11 en
Ameérica Latina y 11 en el Caribe) han identificado el transporte como un sector clave para alcanzar
Sus compromisos climaticos

Nivel de consideracion de los Vehiculos Motorizados Combustion Interna en las
NDCs: paises seleccionados.
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Marco integral de politica, regulacidon e incentivos para la electromovilidad.
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Tarifa eléctrica diferenciada por horario




Politicas claves en las Estrategias Nacionales de Movilidad Eléctrica.

Ambito de innovacion y desarrollo de la politica en las estrategias nacionales de
electromovilidad.

IMPLANTACION DE LA APRENDIZAJE DE LA FIRMA
INDUSTRIA — INDIVIDUAL

CONOCIMIENTOS FINANCIAMIENTO INCENTIVOS NORMATIVA CAPACIDADES

Argentina

Colombia



Planes locales para contribuir al logro de los objetivos nacionales de mitigacion de
GEl y reducir los contaminantes atmosféricos locales.

* Ejemplos de politicas ambientales locales relacionadas con el transporte

Politica local relativa al transporte

Buenos Aires  El Plan de Movilidad Limpia 2017 tiene como objetivo reducir las emisiones de CO2 en un 14% y las emisiones

- de NOx y PM en un 50% (por debajo de los niveles de 2015 para 2035). El plan incluye iniciativas como pilotos
de tecnologias de autobuses limpios, zonas de bajas emisiones y mejoras en la medicion de la calidad del aire..

- Una nueva regulacién establece objetivos de reduccién de emisiones: CO2 de origen combustible fésil - 100%
dentro de 20 afnos; PM - 95% dentro de los 20 afios; NOx - 90% en 20 afos.

Bogota  Adjudicacion de 379 buses eléctricos mediante una modalidad de licitacion dual que separa la

provision de la flota de buses eléctricos de la operacion de la flota, Bogota ha incorporado un

mecanismo habilitador que le permite reducir el riesgo financiero al inversionista y el riesgo

tecnoldgico al operador.

m « Innovador plan de transporte “ecoamigable”. El transporte metropolitano esta a cargo de Metrobus-Q, cuya
flota incluye a 2.321 autobuses, siendo la gran mayoria del modelo Euro IIl.

Ciudad de » Un programa federal establece acciones estratégicas para reducir las concentraciones de contaminantes con

México un fuerte enfoque en los vehiculos y la movilidad, incluida la promocion de un cambio modal de los vehiculos
privados al transporte publico.

* Los planes locales incluyen programas de desguace de vehiculos para agencias de transporte publico y
sustitucion de tecnologia. El programa Hoy No Circula (dias sin conducir) para vehiculos privados comenzd en
1989.- La Ciudad de México se ha comprometido a prohibir los autobuses diésel para 2025 (C40, 2016).



7. Analisis critico de las politicas de impulso a la
movilidad eléctrica implementadas.

 Carteras de politicas mas amplias y ambiciosas para acelerar la transicion

* Nuevos modelos de negocios para impulsar la electro movilidad en el
transporte publico

* Eliminacion total de las ventas de automoviles con motor de combustidon
interna (ICE) en los proximos 10 a 30 anos (Chile y Colombia).

* Inversion del gobierno en infraestructura de carga para EVs
» Los mercados para el suministro y reciclaje de baterias EVs.
« Ausencia de una politica industrial y de integracion regional



. Recomendaciones generales

- Las Estrategias Nacionales de Movilidad Eléectrica presentan una baja
identificacion de componentes de desarrollo de conocimientos e innovacion.

« Es fundamental introducir mecanismos para hacer frente a los aumentos de
costos de las materias primas y restricciones en el abastecimiento de
componentes y productos claves para la movilidad eléectrica.

* La experiencia regional de la industria de ME sumado a las potencialidades
existentes en el sector minero y energéetico otorga a los esfuerzos de
Integracion regional una gran oportunidad.

 Las externalidades ambientales positivas de los servicios de movilidad de
menor huella ambiental han de incorporarse en la evaluacion de proyectos,
con una tasa de descuento mas baja y precios sombra del carbono y de otros
contaminantes. De este modo se podria reconocer su mayor rentabilidad social
y vidas utiles mas extensas.
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