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1. Mundo y América Latina y el Caribe: participacion sectorial en la emision de GEIl, 2014

Mundo y ALC : participacién en la emisién de GEI por sector, 2014
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Mundo y ALC : Composicién de las emisiones de GEI del sector energia, 2014
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Fuente: Comision Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL) con datos de Climate Analysis Indicators Tool (CAIT) 2.0. ©2015. Washington, DC: World Resources Institute. Available online at: http://cait2.wri.org.



América Latina y el Caribe: emisiones de gases de efecto invernadero, por sector, 1990 — 2014
(En megatoneladas de CO, eq)
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Fuente: Comision Econdémica para América Latina y el Caribe (CEPAL) con datos de Climate Analysis Indicators Tool (CAIT) 2.0. ©2015. Washington, DC: World Resources Institute.
Available online at: http://cait2.wri.org.



Motorizacion en América Latina y el Caribe

Tasa de motorizacion, 2005 y 2015
(Vehiculos en uso por cada 1,000 habitantes)
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En el sector transporte hay un gran reto: las proyecciones indican que la flota vehicular se va a triplicar en los proximos 32 afios (al 2050).

Fuente: Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL) con datos de la International Organization of Motor Vehicle Manufacturers.



El problema de congestion y consumo de fosiles no es de todos. La tenencia de autos en
paises de AL esta muy concentrada en el quintil mas rico de la poblacion.

Proporcion del gasto familiar en combustibles para transporte (gasolina, diesel y biodiésel) respecto del gasto total de cada quintil, por quintiles de ingreso,
(en porcentajes)
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Fuente: Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL) en base a las siguientes encuestas: Argentina: Encuesta Nacional de Gastos de los Hogares 2004-2005; Chile: Encuesta de Presupuestos Familiares 2007;
Colombia: Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos 2006 — 2007; Costa Rica: Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de los Hogares; El Salvador: Encuesta de Ingresos y Gastos de los Hogares 2005-2006; México: Encuesta
Nacional de Ingresos y Gastos de los Hogares, 2012; Nicaragua: encuesta de hogares sobre medicion del nivel de vida 2009; Uruguay: Encuesta Nacional de Gasto e Ingresos de los Hogares, 2005 — 2006.



Externalidades: las ciudades en la region superan los estandares de contaminacidon del aire

L. . . . . . Las mayores temperaturas de las )
Ameérica Latina (ciudades seleccionadas): Concentraciones de PM10y PM2.5, circa 2016 regiones contaminadas desencadenan
(En microgramos por metro C(jbico) retroalimentaciones que redundan en
aumentos de los niveles pico del ozono y
PMzio PM2.5 de las particulas PM2.5 )
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Fuente: Comision Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL), a partir de la Ambient Air Pollution Database, World Health Organization
(WHO), Junio 2018.

Nota: Los datos de las concentraciones de Buenos Aires, Sao Paulo, Bogota, Quito, Ciudad de México, Tegucigalpa, Lima, San Salvador y Santiago
corresponden al 2016; los de Rio de Janeiro, Medellin y La Habana corresponden al 2015; los de Montevideo y Ciudad de Guatemala al 2014; los de
San José, Panamay La Paz al 2013; los de Caracas al 2012; Monterrey al 2011 y los de Asuncién al 2010.



2. La agenda climatica y las NDCs en América Latina

Emisiones globales de GEIl bajo diferentes escenarios y brechas en 2030
(estimacion mediana y rango de percentil 10 al 90)
(En megatoneladas de CO2 equivalente (MtCO2eq) y grados Celsius)
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Fuente: UNEP (2017). The Emissions Gap Report 2017. United Nations Environment Programme (UNEP) Nairobi.
Nota: Nota: el rango de emisiones para 1.5 ° C es menor que para 2 ° C, ya que hay disponible un nimero menor de estudios para 1.5 ° C. Para la politica actual, se proporciona el minimo-maximo en todos

los estudios evaluados.



Sectores priorizados en mitigacion y adaptacion en las NDCs den América Latina
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Fuente: CEPAL, sobre la base de documentacion oficial de los paises.
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Fuente: CEPAL
Nota: Incluye 33 paises de América Latina y el Caribe.



Descarbonizacion

LAC: Tasa de descarbonizacion requerida por sector y meta, 2030
(tasa de crecimiento anual promedio, %)
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Fuente: CEPAL
Nota: Incluye 33 paises de América Latina y el Caribe.



Que estamos haciendo

Asistencia técnica a paises:

e Politica fiscal ambiental: Guatemala
e Politicas publicas para el cumplimiento de las NDCs: Republica Dominicana

Generacion de informacion: estudios técnicos

e Costa Rica, Honduras, Guatemala, Panama

Apoyo al didlogo politico

 Seminarios, Talleres

Fortalecimiento de capacidades

 Programa para fortalecer capacidades técnicas y cooperar en la agenda de politica fiscal, cambio
climatico y sostenibilidad en Centroamérica y Republica Dominicana

Cooperacion Sur-Sur

* Taller indice municipal de riesgo de desastres ajustado por capacidad



3. Opciones desde la politica fiscal:
A. Se requiere internalizar los costos que genera el consumo de bienes dahinos al ambiente

Impuestos a la gasolina para que su precio refleje los costos ambientales
(centavos de ddlar por litro)
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Fuente: Fuente: Hernandez-Trillo, F. y A. Antén-Sarabia (2017) “El Impuesto Optimo a la Gasolina en Guatemala”. Documento de Trabajo, CEPAL, Santiago de Chile; Parry, I, D. Heine, E. Lis y S. Li (2014) “Getting
energy prices right from principle to practice”. Washington, D.C.: International Monetary Fund (IMF); y Anton-Sarabia, A. y F. Hernandez-Trillo (2014) “Optimal gasoline tax in developing, oil-producing countries: The
case of Mexico”, Energy Policy, 67, 564-571.

Notas: Los impuestos son en precios de 2011 para los paises: México, El Salvador y Ecuador; 2010 para Brasil y Chile; y 2016 para Guatemala.



Algunos resultados para Centroamérica: Elasticidades por quintiles

Elasticidades precio e ingreso de la gasolina de corto y largo plazos de los paises de
Centroamérica

Largo plazo Corto plazo

Pais Elasticidad ingreso  Elasticidad precio Elasticidad ingreso Elasticidad precio
Costa Rica 1.092 -0.308 0.947 -0.094
El Salvador 1.010 -0.341 0.509 -0.170
Guatemala 1.141 -0.492 1.187 -0.176
Honduras 1.083 -0.404 0.530 -0.149
Nicaragua 1.033 -0.076 0.632 -0.073
Panama 1.023 -0.322 0.665 -0.149

Elasticidad precio de la gasolina de los paises de
Centroamérica por grupo de ingreso en valores

absolutos
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B. Los impuestos relacionados con el medio ambiente

America Latinay paises seleccionados: ingresos tributarios derivados de impuestos
ambientales, 2016
(En porcentaies del PIB)
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Fuente: Comision Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL), sobre la base de OECD (2018), "Environmental policy: Environmental policy
instruments”, OECD Environment Statistics(database), https://doi.org/10.1787/data-00696-en (accessed on 28 septiembre 2018).



https://doi.org/10.1787/data-00696-en

C. Precio Social del Carbono

Objetivo de la Iniciativa

Promover el uso de incentivos que orienten la inversion en los
paises de América Latina hacia un desarrollo mas sostenible y
bajo en carbono

Paises involucrados: Chile, Costa Rica, Honduras, Nicaragua,
Panama (Red SNIP).

Duracién: 2018-2020

Desarrollo
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Principales Actividades/Acciones

» Estudios técnicos y dialogo de politicas

Metodologia para la estimacion del precio social del carbono y fortalecimiento de capacidades
para su aplicacion en paises de ALC

Simulaciones del precio social del carbono en el sector Energia de América Latina y el Caribe.

Estudio sobre las facultades juridicas de los gobiernos nacionales y subnacionales en América
Latina y el Caribe para fijar un precio social del carbono.

Simulaciones del precio social del carbono en el sector Transporte de América Latina y el
Caribe.

Simulaciones del precio social del carbono en el sector Infraestructura en paises seleccionados
de América Latina y el Caribe.

Resultados/Impactos Esperados

. Incorporar criterios de sostenibilidad en las evaluaciones de los proyectos de
inversion publica.

. Promover estilos de desarrollo bajos en emisiones de carbono y el
cumplimiento de las metas planteadas en las NDCs.

. Incentivar la inversion publica sostenible en sectores clave: Infraestructura,
Energia, Transporte., entre otros.

. Promover el didlogo de politicas y el intercambio de experiencias sobre este

tema a través de la Red SNIP.
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D. Plataforma Precio al Carbono en las Américas (PCA)

Paises seleccionados: tasa de los impuestos al carbono, 2016

(En dolare: tonelada de CO,)
n dolares por tonelada de CO, |mpuestos al Carbono, 2016
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Fuente: Comision Economica para América Latina y el Caribe (CEPAL), sobre |a base de Banco Mundial (2016), State and Trends of Carbon Pricing 2016, Washington, D.C., 2016
@ Tasa minima.

® Tasa maxima.

© En vigor a partir de 2017.

“Régimen de comercio de derechos de emision.

€ Precio minimo.

f Otros combustibles.

9 Combustibles liquidos.

Este grupo de trabajo tiene por objetivo
promover el uso de los mecanismos de
mercado como herramienta para enfrentar
el cambio climatico en la region y el
cumplimiento de las metas comprometidas
en las NDCs

De esta iniciativa hacen parte Chile,
Colombia, Costa Rica y México (Argentina
esta interesada).

Se ha avanzado en un primer documento
diagnéstico sobre los sistemas de
instrumentos de precio al carbono en
América Latina y jurisdicciones de las
Américas relevantes.

Se pretende entregar a los paises una
propuesta de estrategia basada en
medicion, reporte y verificacion (MRV)
para el desarrollo de un mercado regional
de carbono.

Euroclima+ 'P"

Fundcd by
the Eurapzan Unian




Mapa resumido de las iniciativas regionales, nacionales y subnacionales de fijacion de precios del carbono
implementadas, programadas para su implementacion y bajo consideracion (ETS e impuesto al carbono)
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The circles represent subnational jurisdictions: subnational regions are shown in large circles and cities are shown in small circles. The circles are not representative of the size of
the carbon pricing initiative.

Fuente: World Bank and Ecofys. 2018. “State and Trends of Carbon Pricing 2018 (May)”, by World Bank, Washington, DC.



Brecha de precios del carbono en paises OCDE y G20, 2015
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* Labrecha de precios del carbono mide la diferencia entre la
tasa efectiva del carbono (ECR) y las tasas de referencia (30
EURy 60 EUR).

* Labrecha de precios del carbono indica la medida en que
los contaminadores no pagan por el dafio de las emisiones
de carbono.

*  Cuanto mas cerca esté un pais del 0%, mejor seran los
precios del carbono que reflejan los costos de las emisiones
para la sociedad actual.

* Labrecha de precios del carbono también se puede ver
como un indicador de la competitividad a largo plazo: Una
brecha de cero o muy bajo les indica a los inversionistas que
las compaiiias de un pais estan siendo incentivadas para
competir y prosperar en una economia baja en carbono.

Componentes de la tasas efectiva de carbono (ECR)
(EUR por tonelada de CO2)

Precio del permiso de emision

Impuesto al carbono

Impuestos especificos sobre el uso de energia

Fuente: Effective Carbon Rates 2018 (OECD, 2018)



Comentarios finales

Nuevo informe IPCC: Para alcanzar la meta de 1.5 °C se requiere reducir las emisiones en 45% en la
siguiente década.

Se requiere por lo tanto integrar la accion climatica con una vision de desarrollo sostenible y congruente
con la agenda internacional: Agenda 2030, Acuerdo de Paris, Habitat Il

Acelerar las tasas de descarbonizacidon para acercarnos a las metas planteadas en las NDCs.

Se requiere un cambio de paradigma, cambios importantes en los patrones de produccion y consumo:
v’ Estamos haciendo modelos de negocios para obtener beneficios: rentabilidad a costo de la
degradacion del ambiente y de la salud de las personas. Que no sea rentable si no es sustentable.

Evitar tomar decisiones como consecuencia de los impactos y mas bien tomar decisiones en el marco de la
planificacion y con una mirada transversal y articulada entre niveles de gobierno.

La importancia de trabajar de manera interministerial: no es solo un tema del ministerio de medio
ambiente, se debe vincular a ministerios de hacienda, planificacion, hacienda, energia, agricultura, obras
publicas, infraestructura, salud, ordenamiento del territorio (integralidad).

El reto nos llama a vincular a todos los actores: publico, privado, academia, sociedad civil y en ello la
politica fiscal juega un papel fundamental.
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